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Sicherheitssitz mit Einrichtung zum automatischen 
Gurtan- und -ablegen 


Beschreibung 


Die Erfindung betrifft einen Sicherheitssitz fur Land-, Luft- und 
Seefahrzeuge mit wenigstens einem Sitzteil und einer Rtickenlehne, wobei 
der Sicherheitssitz im Fahrzeug zwischen dessen Boden und dessen 
Deckenbereich mittels oberhalb und unterhalb des Sitzes vorgesehener 
Spanngurte befestigbar ist, und wobei der Sicherheitssitz mit einem 
Sicherheitsgurtzeug zur Sicherung des auf dem Sicherheitssitz sitzenden 
Insassen versehen ist. 

Ein Sicherheitssitz mit den vorgenannten Merkmalen ist aus der 
DE 43 03 719 Al bekannt; der Sicherheitssitz ist als eine den Korper des 
Insassen im Rucken, aber auch seitlich umschlieBende und einen Einstieg 
aufweisende textile Hulle ausgebildet. Zur Sicherung des in dem 
Sicherheitssitz sitzenden Insassen ist ein den Einstieg verschlieBendes 
Sicherheitsgurtzeug vorgesehen, welches aus vier einzelnen, in einem 
Zentralgurtschloss zusammengefuhrten Sicherheitsgurten besteht. 
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Mit dem bekannten Sicherheitssitz ist der Nachteil verbunden, dass das 
Anlegen des Sicherheitsgurtzeuges aufwendig ist, da mehrere Gurte in dem 
Zentralgurtschloss eingehakt werden mussen. Es kommt hinzu, dass die 
Gurte in abgelegtem Zustand in der textilen Htille liegen, so dass sich der 
Insasse beim Einstieg in den Sitz unter Umstanden auf die Gurte setzt und 
diese dann fur seine Sicherung nur sehr beschwerlich ergreifen kann. Dies 
ist insbesondere von Bedeutung, wenn der Sicherheitssitz in militarisch 
genutzten Fahrzeugen zum Einsatz kommt, weil in diesem Fall die Insassen 
haufig mit aufwendiger Kleidung und Ausriistungsgegenstanden befordert 
werden, so dass die Bewegungsfreiheit der Insassen nach dem Einstieg in 
den Sicherheitssitz sehr eingeschrankt ist. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, einen Sicherheitssitz mit 
den eingangs genannten Merkmalen zur Verfugung zu stellen, bei welchem 
die Bewegungsfreiheit des jeweiligen Insassen vergroBert und insbesondere 
das An- und das Ablegen des Sicherheitsgurtzeuges vereinfacht ist. 

Die Losung dieser Aufgabe ergibt sich einschlieBlich vorteilhafter 
Ausgestaltungen und Weiterbildungen der Erfindung aus dem Inhalt der 
Patentanspruche, welche dieser Beschreibung nachgestellt sind. 

Die Erfindung sieht in ihrem Grundgedanken vor, dass das 
Sicherheitsgurtzeug aus zwei jeweils seitlich des Sitzteils befestigten und 
mittels eines aus Schlosskorper und Einstecklasche bestehenden 
Gurtschlosses miteinander zu verbindenden Beckengurten sowie aus zwei 
von den Beckengurten abgehenden, ttber die Schultern des Insassen 
verlaufenden Schultergurten und einem in der Verlangerung der 
Schultergurte unter dem Sitzteil zum Einstiegsbereich des Sitzteils 
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gefuhrten Aktivierungsmittel besteht, und dass zwischen den Schultergurten 
und den beiderseits des Sitzanstiegs verlaufenden vorderen Spanngurten 
jeweils ein Aufspanngurt nachgiebig angeordnet ist derart, dass bei 
abgelegtem Sicherheitsgurtzeug die Schultergurte unter Vorspannung in 
einem zu den vorderen Spanngurten parallelen Verlauf gehalten sind. 

Mit der Erfindung ist der Vorteil verbunden, dass aufgrund der Ausbildung 
des Sicherheitsgurtzeuges mit jeweils zwei Beckengurten sowie zwei 
Schultergurten auf eine seitliche Abstiltzung wie beim Stand der Technik 
nicht mehr unbedingt erforderlich und der Sicherheitssitz auf eine 
Ausgestaltung mit einem Sitzteil und einer Rucklehne reduziert ist, wobei 
der Sicherheitssitz nach wie vor mit im vorderen Einstiegsbereich und im 
hinteren Ruckenlehnenbereich jeweils oberhalb und unterhalb des 
Sicherheitssitzes angeordneten Spanngurten im Fahrzeug befestigt ist. Da 
bei abgelegtem Sicherheitsgurtzeug die Schultergurte ttber die 
Aufspanngurte in einem zu den oberen, vorderen Spanngurten des 
Sicherheitssitzes parallelen Verlauf und aufgrund der Verbindung der 
Schultergurte mit den Beckengurten auch die Beckengurte in einer seitlich 
zu dem Sitzteil befindlichen Ebene gehalten sind, ist der Einstiegsbereich 
fur den Sicherheitssitz frei, und es ist ausgeschlossen, dass beim Einstieg 
sich der Insasse auf Teile des Sicherheitsgurtzeuges setzt. Zum Anschnallen 
braucht der Insasse nur die an den vorderen Spanngurten gehaltenen Teile 
des Gurtschlosses zu ergreifen und vor dem Kfirper zusammenzufuhren, 
wodurch einerseits die Beckengurte sich bei geschlossenem Gurtschloss vor 
den Korper des Insassen legen und andererseits auch die mit den 
Beckengurten verbundenen Schultergurte sich unter Nachgeben der 
Aufspanngurte automatisch positionieren. Uber das weiterhin vorgesehene 
und im Einstiegsbereich vor dem Insassen endende Aktivierungsmittel lassen 
sich die Schultergurte spannen. 


- 4 - 


Nach einem Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist vorgesehen, dass die 
Schultergurte im Bereich der Rtickenlehne des Sicherheitssitzes zu einem 
zentralen Riickengurt zusammengefasst sind und das als Aktivierungsgurt 
ausgebildete Aktivierungsmittel mit dem Riickengurt verbunden ist. 

Im Hinblick auf eine bessere Anpassung des Sicherheitsgurtzeuges an die 
Proportionen des Insassen ist nach einem Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 
vorgesehen, dass die an den Enden der Beckengurte befestigten 
Schlosskdrper und Einstecklasche des Gurtschlosses jeweils uber einen 
langenveranderbaren Einstellgurt mit dem Sitzteil des Sicherheitssitzes 
verbunden sind; durch die Einstellung der Einstellgurte nach dem Anlegen 
des Sicherheitsgurtzeuges lasst sich die Lage des Gurtschlosses vor dem 
Korper des Insassen korrigieren und sich somit die Position der einzelnen 
Teile des Sicherheitsgurtzeuges an die Korperpositionen des Insassen 
anpassen. 

Nach einer ersten Ausfuhrungsform der Erfindung bestehen die 
Aufspanngurte aus einem federnd nachgiebigen Material und sind mit ihren 
Enden jeweils fest an Spanngurten und Schultergurten befestigt, wobei die 
Aufspanngurte nach einem Ausfuhrungsbeispiel vorzugsweise aus Gummi 
bestehen. 

Hinsichtlich der Arretierung des Aktivierungsgurtes nach dem Spannen der 
Schultergurte ist nach einem Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung vorgesehen, 
dass an dem Sitzteil im Einstiegsbereich eine losbare Klemmvorrichtung 
zum Festlegen des Aktivierungsgurtes angeordnet ist. 

Alternativ kann vorgesehen sein, dass die Aufspanngurte an den 
Schultergurten befestigt und uber an den vorderen und hinteren Spanngurten 


des Sicherheitssitzes angeordnete Gurtumlenkungen bis zu einer im Bereich 
der Ruckenlehne angeordneten automatischen Spannvorrichtung gefuhrt 
sind. In gleicher Weise kann vorgesehen sein, dass die Schultergurte oder 
der Riickengurt an einer im Bereich der Ruckenlehne angeordneten 
Spannvorrichtung angeschlossen sind. Insoweit bei diesem 
Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung eine automatisch arbeitende 
Spannvorrichtung vorgesehen ist, kann diese Spannvorrichtung als an sich 
bekannter, mit einer Aufwickelfeder sowie mit einer umsteuerbaren 
Blockiermechanik versehener Gurtaufroller ausgebildet sein. 

Nach einem Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist vorgesehen, dass das 
Aktivierungsmittel an beiden Gurtaufrollern derart angreift, dass jeweils 
eine gegenlaufige Drehbewegung der Gurtaufrollerwelle angesteuert wird; 
hierdurch ist sichergestellt, dass in dem MaBe, in welchem die Schultergurte 
gespannt werden, die mit den Schultergurten verbundenen Aufspanngurte 
durch Abwickeln von dem zugeordneten Gurtaufroller verlangert werden. 
Hierbei kann vorgesehen sein, dass die Gurtaufroller uber eine gemeinsame 
Welle miteinander gekoppelt sind, an der das Aktivierungsmittel angreift, 
wobei Mechaniken bekannt sind, die trotz einer zentralen Welle eine 
gegenlaufige Drehbewegung innerhalb der Gurtaufroller zulassen. 

Gemafi einem Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist das Aktivierungsmittel 
als an der zentralen Welle der Gurtaufroller angreifender Aktivierungsgurt 
ausgebildet, der seinerseits auf der zentralen Welle aufgewickelt sein kann. 

Alternativ kann vorgesehen sein, dass ein entsprechend ausgebildetes 
Aktivierungsmittel an der Blockiermechanik der Gurtaufroller angreift und 
jeweils durch Ansteuerung der Blockiermechanik die Aufwickelbewegung 
bzw. die Abwickelbewegung jeweils unter der Wirkung zugeordneter Federn 


einleitet bzw. freigibt. Hierbei kann vorgesehen sein, dass das 
Aktivierungsmittel als Bowdenzug mit einem an dem Sitzteil angeordneten 
Schalthebel ausgebildet ist, so dass durch eine Betatigung des Schalthebels 
das Spannen der Schultergurte einschlieBlich der Freigabe der 
Aufspanngurte bzw. die Freigabe der Schultergurte einschliefilich des 
Spannens der Aufspanngurte eingeleitet werden kann. 

Die Erfindung ist nicht auf einen Sicherheitssitz mit Sitzteil und 
Ruckenlehne beschrankt, vielmehr lasst sich die Erfindung auch bei einer 
aus der gattungsbildenden DE 43 03 719 Al bekannten Ausbildung des 
Sicherheitssitzes als textile Hiille verwenden. 

In der Zeichnung sind Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung wiedergegeben, 
welche nachstehend beschrieben sind. Es zeigen: 

Fig. 1 einen Sicherheitssitz mit Sicherheitsgurtzeug in einer 

schematischen Darstellung bei abgelegtem Sicherheitsgurtzeug, 

Fig. 2 den Sicherheitssitz mit in der Anlegestellung dargestelltem 

Sicherheitsgurtzeug, 

Fig. 3 den Sicherheitssitz gemass Figur 1 in einer anderen 

Ausfuhrungsform mit automatischen Spannvorrichtungen fur 
Aufspann- und Schultergurte bei in der Ablagestellung 
befindlichem Sicherheitsgurtzeug, 


Fig. 4 


den Gegenstand der Figur 3 mit in der Anlagestellung 
dargestelltem Sicherheitsgurtzeug. 
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Der in den Zeichnungsfiguren jeweils dargestellte Sicherheitssitz 10 besteht 
aus einem Sitzteil 11 und einer Ruckenlehne 12, wobei an dem Sitzteil in 
dessen vorderem Einstiegsbereich oberhalb und unterhalb des Sitzteiles 1 1 
vordere Spanngurte 13 und an den oberen und unteren Enden der 
Ruckenlehne 12 jeweils hintere Spanngurte 14 angreifen, mit denen der 
Sicherheitssitz 10 in einem nicht weiter dargestellten Land-, Luft oder 
Seefahrzeug befestigbar ist. 

Das zur Sicherung eines auf dem Sicherheitssitz sitzenden Insassen 
vorgesehene Sicherheitsgurtzeug besteht zunachst aus zwei Beckengurten 15, 
die mit einem Ende seitlich des Sitzteiles 11 im Bereich des Anschlusses der 
Ruckenlehne 12 entweder fahrzeugfest oder aber am Sitzteil selbst befestigt 
sind. An den freien Enden der Beckengurte 15 sind einerseits ein 
Schlosskdrper 16 und andererseits eine Einsteckzunge 17 befestigt, wobei 
durch Verbinden von Einsteckzunge 17 und Schlosskdrper 16 ein 
Gurtschloss gebildet ist, mittels dessen die Beckengurte 15 vor dem Korper 
des Insassen zu schlieBen sind. 

An den Beckengurten 15 bzw. am Schlosskdrper 16 und Einsteckzunge 17 
sind zwei Schultergurte 18 befestigt, die von ihrer Anbindung an den 
Beckengurten 15 aus iiber die Schultern des Insassen zur Ruckenlehne 12 
gefuhrt sind und die Ruckenlehne 12 auBen umgreifen; bei dem dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiel sind die beiden Schultergurte 18 in einem gemeinsamen 
Riickengurt 19 zusammengefasst, der in einen unter dem Sitzteil 11 nach 
vorne zum Einstiegsbereich des Sicherheitssitzes 10 gefuhrten 
Aktivierungsgurt 20 als Aktivierungsmittel ubergeht, an dessen freiem Ende 
eine Handschlaufe 23 angeordnet ist. Wie im einzelnen nicht dargestellt ist 
im vorderen Bereich des Sitzteils 1 1 eine Klemmvorrichtung angeordnet, 
durch die der Aktivierungsgurt 20 gefuhrt ist. Diese Klemmvorrichtung 


ermoglicht es, nach der Betatigung des Arretierungsgurtes 20 zum Spannen 
der Schultergurte 18 den Arretierungsgurt 20 festzulegen und damit die 
Spannung in den Schultergurten 18 aufrechtzuerhalten. Zum Losen des 
Aktivierungsgurtes kann die Klemmvorrichtung entsprechend entriegelt 
werden. Zwischen dem jeweiligen Schultergurt 18 und dem zugeordneten 
seitlichen vorderen Spanngurt 13 ist jeweils ein aus einem elastischen 
Material, vorzugsweise Gummi, bestehender Aufspanngurt 21 angeordnet, 
der bei dem in den Figuren 1 und 2 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel mit 
seinen Enden jeweils fest mit den vorderen oberen Spanngurten 13 und den 
Schultergurten 18 verbunden ist. Weiterhin verlaufen von den Beckengurten 
15 bzw. vom Schlosskorper 16 und Einsteckzunge 17 jeweils ein Einstellgurt 
22 zum vorderen Einstiegsbereich des Sitzteils 11. 

Wie sich aus einem Vergleich der Figuren 1 und 2 ergibt, wird zum Anlegen 
des Sicherheitsgurtzeuges wie folgt verfahren: Der Insasse setzt sich in den 
Sicherheitssitz 10 mit dem gemass Figur 1 gehalterten Sicherheitsgurtzeug. 
Zum Anschnallen ergreift der Insasse die seitlich vor ihm durch die Wirkung 
der Aufspanngurte 21 an den vorderen Spanngurten 13 befindlichen Teile 
des Sicherheitsgurtschlosses, Schlosskorper 16 und Einsteckzunge 17, und 
schlieBt das Gurtschloss durch Einstecken der Einsteckzunge 17 in den 
Schlosskorper 16. Soweit durch diese Bewegung die Schultergurte 18 nach 
Innen gefuhrt werden, steckt der Insasse die Arme durch die sich bildenden 
Schlaufen der Schultergurte 18 und zieht anschlieliend an dem 
Aktivierungsgurt 20, indem der Insasse die vor ihm liegende Handschlaufe 
23 ergreift. Durch diese Zugbewegung werden die Schultergurte 18 gestrafft, 
und zwar gegen die Wirkung der elastischen Aufspanngurte 21. Sind die 
Schultergurte 18 ausreichend gespannt, wird der Aktivierungsgurt 20 in der 
nicht weiter dargestellten Klemmvorrichtung festgelegt. AnschlieBend ist 
durch ein Strammziehen der Einstellgurte 22 die Lage des Gurtschlosses zu 


korrigieren. Somit ist der aus Figur 2 ersichtliche Anlegezustand des 
Sicherheitsgurtzeuges durch wenige Handgriffe zu bewerkstelligen. 

Zum Ablegen des Sicherheitsgurtzeugs lost der Insasse den Aktivierungsgurt 
20 aus der Klemmvorrichtung und entriegelt damit den Ruckengurt 19 mit 
angeschlossenen Schultergurten 18. Anschlieflend offnet der Insasse das 
Gurtschloss, und Beckengurte 15 wie auch Schultergurte 18 werden durch 
die unter Vorspannung stehenden Aufspanngurte 21 wieder in ihre 
Ausgangslage gemass Figur 1 verbracht, in welcher das Sicherheitsgurtzeug 
fur einen nachsten Anschnallvorgang bereitsteht. 

Das in den Figuren 3 und 4 dargestellte Ausfuhrungsbeispiel unterscheidet 
sich von dem zuvor zu Figuren 1 und 2 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel 
dadurch, dass die an die jeweiligen Schultergurte 18 angeschlossenen 
Aufspanngurte 21 von ihrer Befestigung an den Schultergurten 18 uber an 
den oberen vorderen Spanngurten 13 und den oberen hinteren Spanngurten 
14 jeweils angeordnete Gurtumlenkungen 24 zu einer im Bereich der 
Ruckenlehne 12 angeordneten Spannvorrichtung in Form eines an sich 
bekannten Gurtaufrollers 25 gefuhrt sind, wobei die Aufspanngurte 21 vor 
Eintritt in den Gurtaufroller 25 zu einem zentralen Gurtabschnitt 27 
zusammengefasst sind. In gleicher Weise ist auch der mit den Schultergurten 
18 verbundene Ruckengurt 19 zu einem im Ruckenlehnenbereich 
angeordneten Gurtaufroller 26 als Spannvorrichtung gefuhrt, so dass sowohl 
die Aufspanngurte 21 wie auch die Schultergurte 18 unter der Wirkung von 
in den Gurtaufrollern 25, 26 angeordneten Aufwickelfedern stehen, und die 
in Figur 3 dargestellte Ablegestellung des Sicherheitsgurtzeugs uber die 
Ruckzugswirkung der Gurtaufroller 25, 26 herbeigefuhrt wird, wahrend die 
Anschnallbewegung bis zu dem in Figur 4 dargestellten Anlegezustand 
entgegen der Wirkung der Gurtaufroller 25, 26 bzw. der darin angeordneten 
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Aufwickelfedern erfolgt. In den Gurtaufrollern 25, 26 sind in an sich 
bekannter Weise ansteuerbare bzw. umsteuerbare Blockiermechaniken zur 
Festlegung der jeweils aufgewickelten Gurtabschnitte von Ruckengurt 19 
und zentralem Gurtabschnitt 27 der Aufspanngurte 21 ausgebildet. 

Der Anschnallvorgang vollzieht sich bei dem in den Figuren 3 und 4 
dargestellten Ausfuhrungsbeispiel in gleicher Weise wie zu Figur 1 und 2 
beschrieben, wobei die Nachgiebigkeit der Aufspanngurte 21 beim 
Zusammenfuhren der Beckengurte 15 mit Schultergurten 18 durch 
Abwickeln des zentralen Gurtabschnitts 27 von dem zugeordneten 
Gurtaufroller 25 gewahrleistet ist. Nach dem Anlegen der Beckengurte 15 
erfolgt wiederum eine Betatigung des bei dem dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiel als Aktivierungsgurt 20 ausgeftihrten 
Aktivierungsmittels, wodurch der den Schultergurten 18 zugeordnete 
Gurtaufroller 26 entriegelt wird, so dass sich die Schultergurte 18 spannen. 
Entsprechend dem Spannen der Schultergurte lasst der den Aufspanngurten 
21 zugeordnete Gurtaufroller 25 das erforderliche MaB an Gurtlange heraus. 

Zum Ablegen wird erneut der Aktivierungsgurt 20 betatigt, der die 
Blockiermechanik der Gurtaufroller 25, 26 dahingehend umsteuert, dass nun 
nach dem Losen der Gurtschlossverbindung der Gurtaufroller 25 den 
zentralen Gurtabschnitt 27 einzieht und damit die Aufspanngurte 21 strafft, 
die dadurch die Schultergurte 18 wiederum in die Figur 3 dargestellte 
Ausgangslage verbringen; die hiermit erforderliche Verlangerung der 
Schultergurte 18 wird durch entsprechende Abwickelbewegung von dem den 
Schultergurten 18 zugeordneten Gurtaufroller 26 gewahrleistet. 

Die in der vorstehenden Beschreibung, den Patentanspruchen, der 
Zusammenfassung und der Zeichnung offenbarten Merkmale des 


Gegenstandes dieser Unterlagen konnen sowohl einzeln als auch in 
beliebigen Kombinationen untereinander fur die Verwirklichung der 
Erfindung in ihren verschiedenen Ausfuhrungsformen wesentlich sein. 
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Patentanspruche 


1. Sicherheitssitz fur Land-, Luft- und Seefahrzeuge mit wenigstens 

einem Sitzteil und einer Ruckenlehne, wobei der Sicherheitssitz im 
Fahrzeug zwischen dessen Boden und dessen Deckenbereich 
mittels oberhalb und unterhalb des Sitzes vorgesehener Spanngurte 
befestigbar ist, und wobei der Sicherheitssitz mit einem 
Sicherheitsgurtzeug zur Sicherung des auf dem Sicherheitssitz 
sitzenden Insassen versehen ist, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Sicherheitsgurtzeug aus zwei jeweils seitlich des Sitzteils (11) 
befestigten und mittels eines aus Schlosskdrper (16) und 
Einstecklasche (17) bestehenden Gurtschlosses miteinander zu 
verbindenden Beckengurten (15) sowie aus zwei von den 
Beckengurten (15) abgehenden, uber die Schultern des Insassen 
verlaufenden Schultergurten (18) und einem in der Verlangerung 
der Schultergurte (18) unter dem Sitzteil (11) zum Einstiegsbe- 
reich des Sitzteils (11) gefuhrten Aktivierungsmittel (20) besteht, 
und dass zwischen den Schultergurten (18) und den beiderseits des 

TurmstraBe 22 • D-40878 Ratingen • Telefon +49(0)21 02/2024-0 • Telefax +49(0)2102/202420 • VAT: DE 121648979 


I 

I • 

- 2 - 


Sitzeinstiegs verlaufenden vorderen Spanngurten (13) jeweils ein 
Aufspanngurt (21) nachgiebig angeordnet ist derart, dass bei 
abgelegtem Sicherheitsgurtzeug die Schultergurte (18) unter 
Vorspannung in einem zu den vorderen Spanngurten (13) 
parallelen Verlauf gehalten sind. 

2. Sicherheitssitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Schultergurte (18) im Bereich der Ruckenlehne (12) des 
Sicherheitssitzes (10) zu einem zentralen Ruckengurt (19) 
zusammengefasst sind und das als Aktivierungsgurt (20) 
ausgebildete Aktivierungsmittel mit dem Ruckengurt (19) 
verbunden ist. 

3. Sicherheitssitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
dass die an den Enden der Beckengurte (15) befestigten 
Schlosskorper (16) und Einstecklasche (17) des Gurtschlosses 
jeweils uber einen langenveranderbaren Einstellgurt (22) mit dem 
Sitzteil (11) des Sicherheitssitzes (10) verbunden sind. 

4. Sicherheitssitz nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Aufspanngurte (21) aus einem federnd 
nachgiebigen Material bestehen und mit ihren Enden jeweils fest 
an Spanngurten (13) und Schultergurten (18) befestigt sind. 

5. Sicherheitssitz nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Aufspanngurte (21) aus Gummi bestehen. 


6. 


Sicherheitssitz nach einem der Anspruche 2 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, dass an dem Sitzteil (11) in dessen 


Einstiegsbereich eine losbare Klemmvorrichtung zum Festlegen 
des Aktivierungsgurtes (20) angeordnet ist. 

Sicherheitssitz nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Aufspanngurte (21) an den Schultergurten 
(18) befestigt und uber an den vorderen und hinteren Spanngurten 
(13,14) des Sicherheitssitzes angeordnete Gurtumlenkungen (24) 
bis zu einer im Bereich der Ruckenlehne (12) angeordneten 
automatischen Spannvorrichtung (25) gefuhrt sind. 

Sicherheitssitz nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Schultergurte (18) oder der Riickengurt (19) an einer im Bereich 
der Ruckenlehne (12) angeordneten Spannvorrichtung (26) 
angeschlossen sind. 

Sicherheitssitz nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Spannvorrichtung als an sich bekannter, mit einer 
Aufwickelfeder sowie mit einer umsteuerbaren Blockiermechanik 
versehener Gurtaufroller (25,26) ausgebildet ist. 

Sicherheitssitz nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Aktivierungsmittel (20) an beiden Gurtaufrollern (25, 26) derart 
angreift, dass jeweils eine gegenlaufige Drehbewegung der 
zugehorigen Gurtaufrollerwelle angesteuert wird. 

Sicherheitssitz nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Gurtaufroller (25,26) uber eine gemeinsame Welle miteinander 
gekoppelt sind, an der das Aktivierungsmittel (20) angreift. 
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12. Sicherheitssitz nach Anspruch 10 oder 11, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Aktivierungsmittel als an der Welle der 
der Gurtaufroller (25,26) angreifender Aktivierungsgurt (20) 
ausgebildet ist. 

13. Sicherheitssitz nach einem der Anspruche 9 bis 11, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Aktivierungsmittel mit der 
Blockiermechanik der Gurtaufroller (25,26) verbunden ist. 

14. Sicherheitssitz nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Aktivierungsmittel als Bowdenzug mit einem an dem Sitzteil 
(11) angeordneten Schalthebel ausgebildet ist. 

15. Sicherheitssitz nach einem der Anspruche 1 bis 14, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Sicherheitssitz (10) als von den 
Spanngurten (13,14) aufgespannte textile Hulle ausgebildet ist. 
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Sicherheitssitz mit Einrichtung zum automatischen 
Gurtan- und -ablegen 


Zusammenfassung 


Ein mit einem Sicherheitsgurtzeug versehener Sicherheitssitz fur Land-, 
Luft- und Seefahrzeuge, der zwischen dem Boden und dem 
Deckenbereich des Fahrzeuges mittels oberhalb und unterhalb des Sitzes 
vorgesehener Spanngurte befestigbar ist, ist dadurch gekennzeichnet, 
dass das Sicherheitsgurtzeug aus zwei Beckengurten (15) sowie aus zwei 
von den Beckengurten (15) abgehenden Schultergurten (18) und einem in 
der Verlangerung der Schultergurte (18) unter dem Sitzteil (11) zum 
Einstiegsbereich des Sitzteils (11) gefuhrten Aktivierungsmittel (20) 
besteht, wobei zwischen den Schultergurten (18) und den vorderen 
Spanngurten (13) jeweils ein Aufspanngurt (21) nachgiebig angeordnet 
ist. 

Hierzu Figur 2 der Zeichnung. 
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